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@ Elementhubtor.' 

@ Das Elementhubtor weist eine Vielzahl von tibereinan- 
der angeprdneten, in seitlichen Kanalen (2) gefuhr- 
ten Lamellen (1) auf. Die Lamellen Mngen an seitliclien 
Fuhrungsketten (8), mittels derer sie beim 5ffnen des To- 
res in ein Migazin (23) transportierbar sind. -Im Magazin 
(.23) sind sie hahgend an FQhrungsrollen auf zwei geneig- 
ten Schienenbahnen (22) gestapelt. Die beiden seitlichen 
Fuhrungsrollen jeder Lamelle (l,) sind nach iimen und 
nach oben versetzt zur Lamellenachse angeordnet, sodass 
die Lamellen. (V) schrag an ' den Scliienenbahnen (22) han- 
gen. Es sind ferner zwei flexible Gurlen (24) vorgesehen, 
welclie auf beiden Seiten die unteren Eckender Lamellen 
(1) miteinander verbinden. Die Gurten (24) sind oben 
iiber zWei Umlenkroilen (26) geftlhrt. Purcb die Gurten 
(24) werden die Lamellen stabilisiert,. so dass Vibratip- 
nen und Schwingungen vermieden werden. Die Gurten 
dienen ferner dazu, die einzelnen Lamellen beim Schlies- 
sen des Tores.prazise in den Fahrungskanal einzufQhren. 
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PATENTANSPRUCHE 

1. Elementhubtor mit einer Vielzahl von ubereinander 
angeordneten, in seitlichen Kanaleii geftShrten, sich tiber die 
Breite des Tores erstreckenden Lamellen, die an seitlichen 
Forderketten htngen, mittels derer sie beim 6ffnen des Tores 
in ein Magazintransportierbar siad und dort hintereinander 
an Fuhrungsrollen auf zwei geneigten Schiencnbahnen han- 
gend stapelbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden 
seitlichen Fuhrungsrollen (6) jeder Lamelle (1) nach innen 
und nach oben versetzt zur Lamellenachse (1 1) angeordnet 
sind, derart, dass die Lamellen (1) schrag an den Schienen- 
bahnen (22) hangen, und dass ferner zwei flexible Verbin- 
dungsorgane (24) vorgesehen sind, welche auf beiden Seiten 
des Tores die unteren Ecken der Lamellen (i) miteinander 
verbinden und oben ilber zwei UmlenkroUen (26) gefBhrt 
sind. 

2. Tor nach. Ansprueh 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Verbindungsorgan cine Ourte (24), eineKette oder ein 
dunnes Stahlband ist. 

^ 3. Tor nach Ansprueh 1, dadurch gckennzeichnet, dass 
beim Einfahren einer Lamelle (1) oben in den Fiihrungskanal 
(2) der Abschnitt (24a) des Verbindungsorganes (24) zwischen 
dieser Lamelle (1) und der Umlenkrolie (26) sowie der 
Abschnitt (24b) zwischen der Lamelle (1) und der dieser 
benachbarten, hinteren Lamelle straff ist. 

4. Tor nach Ansprueh 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
beim Heben und Senken der Lamellen (1) die in den seitli- 
chen Ftlhrungskanalen (2) untergebrachten F6rderketten (8) 
tind Verbindungsorgane (24) straff sind zwecks Stabilisierung 
des Tores. 

5. Tor nach Ansprueh I, dadurch gekennzeichnet, dass bei 
den im Magazin (23) gestapelten Lamellen (I) die Verbin- 
dungsorgane (24) zwischen je zwei Lamellen (1) nach unten 
durchhangen. 

6. Tor nach Ansprueh 1, dadurch gekennzeichnet, dass an 
den Lamelien (1) seitliche Einfassungen (5) vorgesehen sind, 
die je einen vorstehenden Schenkel (12) aufweisen, und dass 
diese Schenkel (12) in Schlitzen gefuhrt sind, die je durch 
zwei Fuhrungswinkel (13, 14) gebildet werden, welche an den 
Ftthrungskanaien (2) montiert sind. 

7. Tor nach Ansprueh 6, dadurch gekennzeichnet, dass im 
Innem der Schlitze Gleitprofile (15) angeordnet sind. 

8. Tor nach Ansprueh 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
jeder Schlitz ein Querprdfil (29) aufweist, gegen welche die 
Enden der Schenkel (12) anzuliegen bestimmt sind, wenn sich 
die Lamellen (1) unter Einfluss des Winddruckes durchbie- 
g«n. 

.9. Tor nach Ansprueh 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
oben an den beiden Fiihrungskanalen (2) je eine schrag nach 
oben gerichtete Einweisplatte (32) angeordnet ist zur Fuhrung 
von Einlaufbolzen (33), die an beiden Seiten der Lamellen (I) 
befestigt sind- 



Die Erfmdung betrifft ein Elementhubtor gemass dem 
Oberbegriff des Patentanspruches 1. , 

Aus der DE-OS 27 03 512 ist ein Elementhubtor bekannt, 
dessen Torflache aus einer Vielzahl von sich iibcr die Tor- 
breite erstreckenden Lamellen besteht, die in seitlichen Schie- 
nen gefuhrt sind. Die Lamellen hangen einzeln an seitlichen, 
vertikalen Forderketten, mittels denen sieTneine Offnungs- 
stellung anhebbar sind, wobei sie oberhalb des Tores einzeln 
hintereinander hangend magaziniert werden. Dazu werden 
die Fuhrungsrollen der Lamellen auf zwei schrag nach hinten 
geneigte Schiencnbahnen gelegt, von wo sie infolge ihres 
Bigengewichtes selbstandig nach hinten ins Magiazin rplleii. 



Es hat sich nun gezeigt, dass das bekannte Eleinenthubtor 
sehr anfallig auf Schwingungen ist. Sobald die Lamellen h<^im 
ersten Anheben um die Lange der sie verbindenden Ketten- 
abschnitte auseinander gezogen werden, sind sie im Fuh- 
rungskanal nicht mehr stabilisiert und konnen vibrieren. Pro- 
blematisch ist auch das Schliessen des Tores, wenn die 
Lamellen aus dem Magazin entnommen werden und in den 
senkrechten FUhrungskanal eingefahren werden. Dabei 
schwingen die Lamellen um den Aufhangepunkt, schlagen 
J« gegeneinander und gegen den Ftthrungskanal und erzeugen 
dfncn unerwiinschten Larm, ganz abgesehen vom dadurch 
entstehendcn erhahten Verschleiss. 

Die Erfindung stellt sich nun zur Aufgabe, hier ftir 
Abhilfe zu sorgen und ein Elementhubtor der eingangs 
15 erwahnten Gattungzu schaffen, bei welchem diese Nachteile 
vermieden sind. Zur Losung dieser Aufgabe weist das Ele- 
menthubtor erfindungsgemass die in der Kennzeichnung des- 
Patenanspruches I defmierten Merkmale auf. 

Nachfolgend wird anhand der Zeichnungen ein Ausftth- 
20 rungsbeispiel der Erfmdung naher erlautert, Es zeigen: 

Figur 1 einen Querschnitt durch das Elementhubtor in 
geschlossener Stellung, beim Beginn des Anhebens der 
Lamellen, 

Figur 2 einen Querschnitt dutch das Elementhubtor in 
25 halb offener Stellung, 

Figur 3 eiiien Schnitt durch das Tor nach der Linie III-III 
gemass Figur 1^ und 

Figur 4 eine Frontansicht auf das Elementhubtor von 
innen gesehen. 

30 Das in den Figuren dargestellte Elementhubtor weist eine 
Vielzahl von ubereinander angeordneten Lamellen 1 auf, die 
in an sich bekannter Weise in seitlichen Ftthrungskanal en 2 
gefuhrt sind. Im geschlossenen Zustand des Tores stehen die 
Lamellen senkrecht aufeinander, wobei benachbarte Langs- 
kanten gegengleich ausgebildete Vertiefungen 3 bzw. Erhe- 
bungen 4 aufweisen, die ineinandergreifen und zur Steiflg- 
keit des geschlossenen Tores beitragen. Die Lamellen sind 
zweckmassiger weis c aus Kunststoff gef ertigt ; sie konnten 
aberauch aus eincm anderen Material, zum Beispiei aus 

40 Metall bestehen. 

Die Lamellen I sind an beiden Seiten von einem metalli- 
schen Profiistuck 5 eingefasst, an welchem seitlich abstehend 
je eine frei drehbare Fiihrungsrolle 6 befestigt ist. Die Achs- 
verlangerung der Fiihrungsrolle 6 ist als Zapfen 7 ausgebildet, 

4^ welcher in die Mitnehmerkette 8 eingesetzt ist. Die Rollen- 
achse 10 ist exzentrisch zur Lamellenachse 1 1 nach innen und 
nach oben versetzt angeordnet. Die Fiihrungsrolle 6 und die 
Mitnehmerkette 8 ragen von.aussen unsichtbar in den Ftth- 
rungskanal 2 hinein, der hinter dem Maueranschlag 9 mittels 

5n Schrauben montiert ist. Zur Befestigung dienen die Befesti- 
gungsplatten 27. Der Kette 8 benachbart gegeniiberl legend ist 
ein Kunststoffuhrungsstab 28 in eine Schwalbenschwanznut 
eingelassen, Dieser Stab dient als Gleitschutz fur die Kette. 
Zur Stabilisierung des Tores weist jede seitliche Einfas- 

33 sung 5 der Lamellen I eineii vorstehenden Schenkel 12 auf, 
welcher zwischen zwei Fuhrungswinkel 13, 14 hineinragt, die 
am Ftthrungskanal 2 befestigt sind. An den Ftthrungswinkeln 
13, 14 sind die Gleitprofile 15 aus Kunststoff befestigt, um ein 
lautloses Gleiten" der Schenkel 12 mit geringerer Reibung zu 

WJ gewahrleisten. Die Filhrungswinkel dienen gleichzeitig als 
Dichtung gegen den Winddruck. Der zwischen den Fuhrungs-' 
winkeln 13, 14 angeordnete Schenkel U hat noch eine weitere 
Funktion: Er dient als Sturm verankerung, Wenn sich namlich 
die Lamellen 1 unter dem Winddruck durchbiegen, steht das 

« Ende des Schenkels 12 am Querprofll 29 bzw. an den Schrau- 
ben 30 an und wird dadurch gesttltzt. 

Die auf beiden Seiten des Tores angeordneten beiden 
Mitnehmerketten 8, welche die Lamellen I miteinander ver- 



binden. sind oben je uber ein Kettenrad 16 gefuhrt, Welches 
im oberen Rahmen 17 des Hubtores antreibbar montiert ist. 
Ein ICettenfiihrungselement 31 sbrgt daftir, dass sich die 
Kette 8 nicht vom Zahnrad 15st. Das obere Ende der Kette ist 
an der Stange 38 befestigt. 

Zum Antrieb der Kette ist ein Antriebsmotor 18 vorgese- 
hen, der mit einer hintcren Welle 19 verbunden ist, von wel- 
cher uber zwei seitliche Zahnr^der 20 und zwei Endlosketten 

21 die Kettenrader 16 fur die Mitnehmerketten 8 angetrieben 

werden. ' ,^ 

Werden nun zum Offnen des Tores die Kettenrader 16 
betatigt, so straffen sich zuerst die Mitnehmerketten 8 und die 
einzelnen Lamellen 1 werden angehoben und gelangen ausser 
Eingriff miteinander. Sodann werden die. Lamellen 1 gemein- 
sam nach oben gefahren und die Fuhrungsrollen 6 gelangen 
auf die beidseitig im Rahmen 17 angeordneten Schienenbah- 
nen 22, welche nach hinten ein Gefalle aufweisen. Die einzel- 
nen Lamellen 1 rolien nacheinander auf den Schienenbahnen 

22 nach hinten ins Magazin 23, wo sie dicht hintereinander 
gestapelt werden, wie das in der Figur 2 gezeigt ist. Die Ket- 
tenabschnitte zwischen den einzelnen Lamellen 1 hSngen 
dann durch, wie dies ebenfalls aus der Eigur 2 hervorgeht. 

Im Fuhrungskanal 2 befmdet sich auch eine Kabelrolle 34 
mit dem Kabel fur einen nicht naher dargestellten Endschal- 
ter, der an der untersten Lamelle 1 befestigt ist. Benachbart 
zur FiihrungsroUe 2 ist ein weiterer Magnetendschalter 35 
angeordnet, welcher ein Sicherheitselement ausschaltet, 
sobald die unterste Lamelle ihre untere Endlage erreicht. Die 
oberste Lamelle 1 ist mit einer Biirste 39 versehen, die als 
Sturzabdichtung dient. ^ 
Die einzelnen Lamellen 1 sind zusatzlich auf beiden Sei- 
ten durch Gurten 24 untereinander verbunden. An jeder 
Lamelle 1 sind die Gurten 24 mittels Klemmplatten 25 befe- 
stigt, und zwar an den unteren inneren Ecken der Einfassung 
5, jeweils unterhalb der Fuhrungsrollen 6. Oben im Torrah- 
men 17 sind die Gurten 24 liber zwei Umlenkrolkn 26 
gefiihrt. 
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Die Gurten 24 haben folgende Funktion: Beim Anheben 
der Lamellen I durch die Mitnehmerkette 8 werden die Gur- 
ten 24gestrafft, so dass das aus den Lamellen zusammenge- 
setzte Tor dadurch besser stabilisiert wird. Beim Offnen tre- 
^ ten keine Schwingungen der einzelnen Lamellen auf, so dass 
der dffnungsvorgang gleichmassig und ruhig erfolgt. 

Sobald eine Lamelle oben aus dem Fuhrungskanal 2 aus- 
gefahren wird, schwingt sie infolge ihres Eigengewichtes 
schrSg nach innen. Diese Schragstellung erfolgt, weil die Fuh- 
10 rungsrolle 6 und auch der Zapfen 7, an welchen die Mitneh- 
merkette 8 befestigt ist, exzentrisch zur Lameilenachse 1 1 
angeordnet sind. Im Magazin 23 htngen dann die Lamellen 
schrag nebeneinander und die einzelnen Gurtenabschnitte 
zwischen den Lamellen hangen unten durch, wie. in der Figur 
H 2 gezeigt ist Die Gurtabschnitte liegen im Innern eines Kana- 
ies 37, der Bestandteil eines sich uber die Torbreite erstrek- 
kenden Schutzbleches 36 ist. Dieses Blech 36 dient auch dazu, 
eine Lamelle aufzufangen, falls diese aus der Schienenbahn 
aushangen soUte, 
JO Die Gurten 24 sind hauptsSchlich von Yorteil beim 

Schliessen des Tores. Die Lamellen 1 werden einzeln aus dem 
Magazin 23 cntnomnien und zum Fuhrungskanal 2 hin 
bewegt. Die Gurte 24 muft straff iiber die Umlenkrolle 26 und 
zieht so die hintere Lamelle mit sich. So ist sowohl der hintere 
25 wie auch der vordere Gurtenabschnitt 24b bzw. 24a der in 
den Fuhrungskanal einzufuhrenden Lamelle straff. Die 
Lamelle 1 wird ohne Schwingungen und Vibrationen langsam 
in die Vertikale gezogen und in den Fuhrungskanal 2 einge«. 
fiihrt. 

io Dabei sind als weitere Hiifsmittel an beiden Fiihrungska- 
nalenje eine schrSg nach oben gerichtete Einweisungsplatte 
32 vorgesehen. Diese wirken mit EinlaufiDolzen 33 zusammen, 
welche an deh Seiteneinfassungen 5 jeder Lamelle I angeord- 
net sind. Die Einlaufbolzen 33 gleiten auf den Einweisungs- 
platten 32, wodurch die Lamelle problemlos in den Fuhrungs- 
kanal 2 eingefahrt wird» 
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